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Le cout de 'insécurité routiere

L'instruction du 16 juin 2014 relative a I'évaluation
des projets de transports abroge I'instruction-cadre du
24 mars 2004, mise a jour le 27 mai 2005, relative aux
meéthodes d'évaluation économique des grands projets
d'infrastructures de transports, utilisée jusqu’a présent
pour le calcul du colt de l'insécurité routiere.
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Les valeurs de référence prescrites pour le calcul
socio-économique (version du 1% octobre 2014) sont I
conformes aux recommandations du rapport de la mission |
Quinet paru en 2013 sur I'eévaluation socio-economique |
des investissements publics et inspiré d'un rapport de
'OCDE. !
Les valeurs tutélaires de I'insécurité évoluent dans le |
temps comme le PIB par téte et s'élevaient en € en |
2010 a: I
— 3 millions d'euros pour une personne tuéee;
- 375000 euros pour un blessé hospitalisé plus de I
24 heures; |
- 15000 euros pour un blessé leger; |
- 4600 euros pour les degats matériels (accident matériel
ou corporel). I

Les colts lies a I'insécurité routiere ont été les premiers a étre
integres dans |'évaluation socio-eéconomique des infrastructures
de transports. lls correspondent a la somme de trois &léments :

- une perte de production, fruit du potentiel du defunt et de son
travail ;

— une perte affective pour ses proches;
— un praesidium vivendi pour 'interesse.

Pour l'année 2014, les valeurs tutélaires de I'insécurité routiére
sont les suivantes :

- 3,163 millions d'euros pour une personne tuee;

— 395317 euros pour une personne hospitalisee plus de 24 heures;
- 15113 euros pour une personne legerement blessée ;

— 4849 euros pour les degats materiels.

En 2014, le colt des accidents corporels’, calculé sur la base
des prix unitaires ci-dessus, s'établit a 22 milliards d'euros (Md€)
repartis comme suit :

- 10,7 MdE€ au titre de la mortalite;

- 10,5 MdE€ au titre des hospitalisations;

- 0,7 Md€ pour les victimes legeres;

- 0,3 Md€ pour les degats matériels de ces accidents corporels.
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Valeurs tutélaires de l'insécurité routiere

Valeurs tutélaires de l'insecurité (en €,510 €n 2010), avec l'ancienne terminologie ONISR

Tueés (VVS . valeur de la vie statistique) 3 000 000
Blessé grave (15% de la VVS) 4350 000
Blesse leger (2% de la VVS) 60 000

Valeurs tutélaires de l'insecurité (en €,510 €n 2010), avec la nouvelle terminologie ONISR

Tueés (VVS . valeur de la vie statistique) 3 000 000
Blessé hospitalisé (12,5% de la VVS) 375 000
Blessé léger” (0,5% de la VVS) 15 000

Source : Valeurs de référence prescrites pour le calcul socio-économique — 18" oct. 2014
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Valorisation socio economique des blessés

« la valeur prise pour la morbidité est un simple pourcentage
de la valeur prise pour la mortalite, retenu sans aucune
justification serieuse »

(Luc Baumstark, membre du groupe Quinet)

Différentes questions :

e faut-il prendre en compte les blessés sur une seule année
ou raisonner sur le « stock » ?

e prendre en compte les années de vie en bonne santé ou les
années de vie en incapacité ?

e des questions d’éthique

www.ifsttar.fr
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Components of Total Economic Costs

2%
Source : The Economic and Societal Impact Of Motor Vehicle Crashes,; NHESA
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Components of Comprehensive Costs

Source : The Economic and Societal Impact Of Motor Vehicle C'jgashesﬂww,m;[ﬁA
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Figure 3-3 Costs per serious injury (EUR 2015, adjusted for PPP)

Source : Costs related to serious road injuries, Safetycube, Deliverable 7.3
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Figure 3-5 Number of countries for which cost components are included in
the calculation of the cost per serious injury

Source : Costs related to serious road injuries, Safetycube, Deliverable 7.3
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— Willingness to pay
— Restitution costs
— Other

— Missing

— Human capital

Figure 3.6 Methods used to estimate human costs of serious injuries

Source : Costs related to serious road injuries, Safetycube, Deliverable 7.3
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Objectif de VASEM

Pre-étude devant deboucher sur la définition d’'un
orojet de recherche dont I'objectif sera de proposer
pour la France une meéthode de valorisation socio-
économique de la morbidité routiere

www.ifsttar.fr
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Les étapes de VASEM
» Point de départ

e un premiere estimation effectuée sur la morbidité grave
(MAIS3+) dans le cadre du projet Europeen Safetycube

o deéfinition d’'une premiere matrice de passage entre le
codage AIS utilisé pour le Registre du Rhone et la CIM
10 utilisée dans le PMSI

e estimation de codt (en termes d’années de vie perdue et
d’année vécues avec incapacites) a partir des donnees
du Registre

www.ifsttar.fr
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Les éetapes de VASEM

> Validation de cette premiere estimation

« outre lappariement des bases, la question est
également celle du niveau de détail nécessaire pour les
échelles lésionnelles

> Revue de la littérature internationale et
» approche socio-economique avec la base PMSI
e premiere estimation des colts par type de blessure, et
premiere estimation pour le Rhone de la valorisation
socio-économique de la morbidité routiere grave

» Mise au point d’'une meéthode de valorisation socio-
économique de la morbidité routiere

www.ifsttar.fr
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Mercl de votre attention
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