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Evolution de la mortalité 
nationale  

4620 tués en 2007 

Observatoire national interministériel de sécurité routière 



Evolution globale à Paris 

Source: Préfecture de Police 



Chiffres 2007 à Paris 

3407 tués sur les RD et RN 

Source: Préfecture de Police 



Chiffres premier quadrimestre sur 
Paris 2008 



Victimes par catégories d’usager 

Source: Préfecture de Police 

= 60% des tués 

= 30% des victimes 



Registre du Rhône  

Source:  
1996-2006= 107 668 victimes dont 8132 piétons renversés 

2 pics: < 14 ans et > 65 ans 



Registre du Rhône: piétons 

Répartition en fonction de la gravité et de l’âge 

<14 15-64 > 65 Total 
(N) Total (%) 

Blessés 
légers 2047 3365 917 6956 85.74 

Blessés 
graves 217 478 286 981 12.09 

DCD 15 75 86 176 2.17 

Total 2279 4545 1289 8113 100.00 

Source:  
50 % des DCD 



Les piétons 
à Paris 

17 tués dont 13 âgés 
de plus 65 ans 

Source: Préfecture de Police 



Piétons Paris = 46% décès 
Piétons rase campagne = 

5.6%décès 



Nombres de DC en fonction du mois 

Pic quotidien de dc chez les 
piétons à 18 heures 

Source: Sécurité routière 



Les vélos à Paris 

Velib:  

• 200 000 abonnements 

• 27 millions d’utilisation 

15 Juillet 
2007 : début 
Vélib  



Cycliste 3 % des usagers mais 7% 
des victimes 

Source: Préfecture de Police 



Effectifs annuels de victimes cyclistes 
recensées par le registre du Rhône, selon 

le lieu d’accident 
Vélo de location 



Scénario « catastrophe » à vélo 

Mathieu de Lapparent Accident Analysis and Prevention 37 (2005) 1086–1092 



Biomécanique sur piéton 
renversé 

C.D. Untaroiu et al. / International Journal of Impact Engineering xxx (2008) 1–10 





Mechanism of Injury Predicts Patient Mortality and Impairment After Blunt Trauma Adil H. Haider, 



Piétons renversés : localisation 
des blessures (Registre Rhône) 

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 
tête 

face 

cou 

thorax 

abdomen 

colonne 

membre sup. 

membre inf. 

zone externe 

MAIS=1 
MAIS=2 
MAIS=3 
MAIS=4 
MAIS=5 
MAIS=6 



Lésions des piétons 

  Trauma crânien +++ 
  Bassin +++ ( > 65 ans = 50% des trauma 

du bassin) 
  Membres inférieurs +++ 
  Thorax + 

  Plus rarement: abdomen, Mb Sup  



Influence du type de véhicule 

  Choc avec 4x4; SUV… 
  Pas différence en terme de transfert  

d’énergie cinétique 

  Différence de hauteur au point d’impact 

  Augmentation des trauma thoracique, 
abdomen, et bassin 

  Augmentation significative de la mortalité 

Validated multibody modeling of vehicle/pedestrian impacts to explain the increased Injury risk posed to pedestrians by 
SUVsC. Simms 



Cyclistes renversés par une voiture gravité et 
localisation des blessures (Registre Rhône) 



A Paris 

  N=261, 3 mois  

  Trauma craniofaciale: 37,5% 

  Trauma Mb sup: 30,1% 

  Trauma Mb inf: 21,5% 
  Bassin: 8% 

  Trauma thoraco abdominale: 2,9% 

S Paquin et col SFMU 2008 



Piétons VS Vélo 

  Phénomène émergent 

  Taux variant de 3 à 10% des piétons 

renversés 

  Principalement lésions des membres  

  Gravité par TC suite chute… 



Prévention auprès des 
automobilistes 

  Contrôle de la vitesse automatisé 
(Speed enforcement detection devices for preventing road traffic injuries (Review) 
Wilson C and col. Cochrane) 

  Lutte contre alcool au volant  

Observatoire national interministériel de sécurité routière 



Infrastructures 

  Voies séparés pour cycliste: 
  Protège de la circulation 
  Baisse vigilance des conducteurs 

  Eclairage des routes (P.O. Wanvik / Accident Analysis 
and Prevention) 
  Baisse de 72% des accidents corporels pour les 

piétons 
  Baisse de 56% des accidents corporels pour les 

cyclistes 



Source: Préfecture de Police 



Assessing the safety benefits of an advanced 
vehicular 

technology for protecting pedestrians 

Accident Analysis and Prevention 40 (2008) 935–942 



Casque  

  Réduction de 63 à 88% les TC 
  Réduction de 65% des trauma de la face  
  Protection en cas de choc avec véhicule, 

ou autres 
  Pas d’étude pour la mortalité 
  Discussion sur la méthodologie 



cyclistes  renversés par une voiture : gravité 
à la tête selon le port de casque  

(Registre Rhône) 

Casque non Casque oui 

pas de lésion à la tête 770 223 

Gravité tête 1 130 22 

Gravité tête 2 103 28 

Gravité tête 3 18 1 

Gravité tête 4 9 2 

Gravité tête 5 9 1 

Gravité tête 6 1 - 

total 1040 277 



Trends in helmet use and head injuries in San Diego 
County: 

The effect of bicycle helmet legislation 

Accident Analysis and Prevention 38 (2006) 128–134 



Education 

  Publics à risque: < 15 ans et > 65 ans 
  Changement du comportement en post 

test 
  Action sur la mortalité à long terme ?? 

  Brevet de sécurité routière 



Campagne d’information 



Visibilité  

  Période du « claire-obscure » et nuit  
  Jour: jaune, orange et rouge 
  Nuit: Réfléchissant, lumière fixe ou 

clignotante 

  Capte l’attention du conducteur  

  Effet sur la mortalité? 



Conclusion 

  Piétons et cyclistes sont vulnérables 

  TC et trauma du bassin responsable de la 
gravité 

  Mesures de prévention: efficacité? 

  Surveillance du phénomène vélo de location 
sur la morbi-mortalité 
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